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Die Erfindung bezieht sich auf einen Boden- 
aufbau fur einen Fahrzeugwagenkasten fur ver- 
einigte Fahrzeugwagenkasten- und Fahrgestellkon- 
struktionen, d. h. auf sogenannte selbsttragende 
5 Fahrzeugwagenkasten. Die Erfindung geht dabei 
aus von Fahrzeugwagenkasten mit an den Seiten- 
randern des Bodens befestigten Langs tragern und 
an diesen befestigten und gegenuber dem Boden ver- 
steiften Seitenwandteilen. 

io Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, im 
Bereich der Radaufhangung bzw. oberhalb der Rad- 
achse ausreichenden Platz fur das obere Ende des 
Teles kopstoBd amp fers zu schafren und die von ihm 
ausgehenden Kraft e auf mdglichst kurzem Wege 

is und mit geringem Hebelarm auf Seitenlangs- 



trager, Boden und Seitenwand iiberzuleiten unter 
Vermeidung unguns tiger Kraftekonzentrationen 
und unter Vermeidung eines grofieren zusatzlichen 
Gewichtsaufwandes. 

Zu diesem Zweck besteht die Erfindung darin, ao 
dafl das Bodenblech fiber der Achse einen nach 
unten offenen Tunnel bildet, auf des sen Enden fiber 
Durchtrittsoffnungen ffir Teleskopstofidampfer 
nach oben ragende, das obere Wider lager ffir die 
Stofidampfer bildende Gehause aufgesetzt sind, die 25 
ebenso wie die Tunnelstirnwande an den Seiten- 
wandteilen befestigt sind. 

Eine weitere Aufgabe der Erfindung besteht dar- 
in, die erfindungsgemaBe Konstruktion auch so aus- 
zubilden, daB die an sich bekannte Anordnung des 30 
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TeleskopstoBdampfers im Innern einer Schrauben- 
feder als Radabstiitzung in vorteilhaf ter Weise ver- 
wendet werden kann. Diese Unteraufgabe der Er- 
findung wird dadurch gelost, dafi an der Unterseite 
5 des Bodens, in der Nahe der Seitenlangstrager, erne 
Verstrebung in Form eines Blechprofils angeordnet 
ist, das einerseits an der Unterseite der Brucke 
und andererseits an der inneren Seitenwand des 
Seitenlangstragers anliegt, wobei die Innenwande 
10 der Seitenlangstragerteile nach auBen ausgebuchtet 
sind. 

Eine noch weitere Aufgabe der Erfindung besteht 
darin, die erfindungsgemafie Konstruktion so aus- 
zubilden, dafi sie auch bei Verwendung von Achs- 

15 fiihrungsmitteln vorteilhaft anwendbar ist. Zu 
diesem Zweck ist an dem Langstrager und in einem 
von diesem entfernten Bereich sowie an dem Boden 
eine Konsole befestigt, die von dem Langstrager 
und dem Boden nach unten vorragt und fur die 

20 Halterung der Achsfuhrungsmittel eingerichtet ist. 
Dabei erstrecken sich Abschnitte der Konsole unter- 
halb des Langstragers nach unten und sind an der 
Innenwand und der Unterflache des Langstragers 
befestigt, wahrend weitere Abschnitte der Konsole 

as sich nach der Mittelebene des Fahrzeugs hin er- 
strecken und am Boden befestigt sind. Dazu ist 
zweckmafiigerweise in dem Boden ein nahe dem 
Seitenlangstrager verlaufender und fur die Auf- 
nahme von Radaufhangungsmitteln eingerichteter 

30 Absatz vorgesehen, an dem die Konsole befestigt ist. 
Durch die Erfindung ist ein Bodenaufbau ge- 
schaffen, der auch bei langen TeleskopstoB damp fern 
einen ausreichenden Platz fur dessen oberes Ende 
bietet und bei dem die von den StoBdampfem aus- 

35 gehenden Krafte auf moglichst kurzem Wege und 
mit geringem Hebelarm auf den Boden, die Seiten- 
langstrager und die Seitenwandteile ohne starke 
Kraftekonzentration iibergeleitet werden. Die die 
StoBdampfer aufnehmende Verstrebung schafft 

40 ferner eine zusatzliche Querversteifung in der Ecke 
zwischen Bodenblech und Seitenwand sowie eine 
gute Ausnutzung der ohnehin vorhandenen Festig- 
keit von Boden, Seitenlangstrager und Seitenwand 
fur die Aufnahme und Weiterleitung der von dem 

45 Teleskopstofidampfer und gegebenenfalls der 
Schraubenfeder sowie einer besonderen Achsfuh- 
rung iibertragenen Krafte. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in den 
Zeichnungen dargestellt. 

50 In den Zeichnungen zeigt 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines 
Wagenkastens gemaB einem Ausfuhrungsbeispiel 
der Erfindung, 

Fig. 2 eine schaubildliche Darstellung des Wagen- 

55 kastenunterrahmenaufbaues, wobei die in diesen 
Aufbau eingefugten Seitenwandungen und angren- 
zende Teile am vorderen Ende fortgelassen sind, 

Fig. 3 eine schaubildliche Darstellung der Unter- 
seite des ruclcwartigen Endes des in Fig. 2 darge- 

60 stellten Unterrahmens, 

Fig. 4 eine ausschnitt weise schaubildliche Innen- 
ansicht des Heckteils des in Fig. 1 dargestellten 
Wagenkastens, 



Fig. 5 einen langs den Linien 6-6 der Fig. 4 ge- 
fiihrten Teilquerschnitt, 6 5 

Fig. 6 eine Aufsicht auf den Unterrahmenaufbau 
im Bereich des in Fig. 5 dargestellten Schnittes, 

Fig. 7 einen langs den Linien 7-7 der Fig. 1 ge- 
f uhrten Teilquerschnitt, 

Fig. 8 eine schaubildliche Teildarstellung, die 70 
eine abgeanderte Ausfuhrung eines Merkmals der 
Erfindung veranschaulicht, im Bereich der Lime 5-5 
der Fig. 1. 

Der Wagenkasten hat als Hauptelemente Seiten- 
wande 15, ein Dach 16, Seitenturen 17, eine Vorder- 75 
wand 18, Seitenlangstrager 29 und ein Fuflboden- 
blech 20. Zwischen den auf beiden Seiten des 
Wagenkastens befindlichen Pfosten 101 ist ein 
Zehenbrett 102 eingefugt, welches zur Abstiitzung 
des vorderen Randes des (nicht dargestellten) hin- 80 
teren Sitzpolsters dient. 

Hinter und im Abstand von dem Zehenbrett 102 
ist das FuBbodenblech mit einem Absatz 103 ver- 
sehen. 

Im Abstand hinter dem Absatz 103 ist eine 85 
Briicke 109 in der FuBbodenwandung vorgesehen, 
die sich uber die ganze Breite der Wandung er- 
streckt und mit ihren Enden mittels Flansche 110 
an den Radgehausewandungen 100 befestigt ist. 
Diese Briicke 109 hat eine Vorderwand 1 r 1 , eine 90 
Ober wand 112 und eine Ruckwandn3. In jedes 
Ende dieser rinnenformigen Briicke 109 ist eine im 
senkrechten Langsschnitt gleichfalls rinnenformige 
Verstarkung 1 14 eingefugt, die, wie in Fig. 5 dar- 
gestellt, im Querschnitt winkelf&rmig gestaltet ist. 95 
Die Boden- und Seitenwande dieses Rinnenteiles 
114 liegen an und sind befestigt, z. B. durch 
SchweiBung, an den Ober- und Seitenwanden 112, 
in, 113 der Brucke 109. Der nach unten gerichtete 
Arm 115 dieses Teiles uberlappt die Innenwand des 100 
Langstragerteils 29 und ist an ihr befestigt. 

Die Wand 112 und die Oberwand des Teiles 114 
sind mi.t miteinander fluchtenden Offnungen ver- 
sehen, die fiir den Durchtritt eines TeleskopstoB- 
dampfarsu6 dienen. Flansche 117, "8 urn diese 105 
Offnungen dienen als Verstarkungen, und die 
Flansche 118 dienen auBerdem zur richtigen Lage- 
rung der oberen Enden von Schraubenfedern 119.. 
deren untere Enden sich gegen einen Radtrager, 
z. B. eine nicht dargestellte Achse abstiitzen. Jeder no 
Teil 114 verankert mit seinem Arm 115 die obere 
Federl age rung unmittelbar an dem angrenzenden 
Teil des Seitenlangstragerteils 29, der in diesem 
Bereich durch einen rinnenformigen Teil 120 zu- 
satzlich verstarlct ist. L1 5 

Oberhalb jeder Offnung in der Oberwand 112 
der Brucke 109 ist ein Gehause 121 befestigt, das im 
waagerechten Schnitt annahernd halbkreisformig 
ausgebildet ist und dessen Durchmesser von seinem 
unteren Ende nach oben allmahlich abnimmt. Das iao 
obere Ende des Gehauses 121 ist durch eine Wand 
122 abgeschlossen, und die freien Kanten des Ge- 
hauses sind mit Flanschen 123 und 124 versehen, 
.mittels denen das Gehause, z. B. durch SchweiBung, 
an der Oberwand 112 und an einem versetzten Ab- ias 
schnitt 125 des Radgehauses 100 befestigt ist. 
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Dieser Abschnitt 125 verstarkt nicht nur das Rad- 
gehause, sondern ermoglicht auch die Verwendung 
ein.es verhaltnismaBig schmalen Gehauses 121 und 
bringt die Radgehausewandung in die Nahe des 
5 Abstiitzungspunktes fur das obere Ende des StoB- 
dampfers 116. Der Absatz 125 kann ferner eine 
solche Ausdehnung erhalten, dafl die Einsetzung 
oder Abnahme des (nicht dargestellten) Rades er- 
leichtert wird. Die obere Wand des Gehauses 121 

10 ist durch ein inneres Blech oder PreBteil 126 ver- 
starkt. Dieser Teil 126 und die Endwand 122 sind 
mit miteinander fiuchtenden Offhungen versehen, 
durch die sich das Ende des Stofldampfers hin- 
durch erstreckt. Auf beiden Seiten der Offnungen 

15 sind ubliche, nachgiebige Befestigungsmittel 127 
fur den StoBdampfer angeordnet. 

Wie aus Fig. 6 ersichtlich, sind die Innenwand 
jedes Langs tragerteiles 29, der Arm 115 des Ver- 
starkungsteiles 114 und dieLangstragerverstarkung 

ao 120 im Bereich der Feder 119 nach auBen versetzt, 
wodurch es ermoglicht wird, die Feder 119 weiter 
von der Mittellinie des Fahrzeugs fortzuverlegen 
und eine entsprechende Verbesserung der Quer- 
stabilitat zu erzielen. Die Verminderung des Quer- 

35 schnittes des Langs tragers 29 wird durch die 
Teile 11 4/1 15, 120 und 121 hervorgerufene Ver- 
starkung ausgeglichen. 

Das Gehause 121 wirkt als kraftige Verstarkung 
des Radgehauses und als eine Art Diagonals trebe 

30 zwischen dem oberen Teil des Radgehauses und den 
angrenzenden Teil en des durch die Briicke 109 ge- 
bildeten Quertragers, Diese Verstarkung ist um so 
wichtiger, als sie im Bereich der senkrechten Ver- 
starkung 128 der Wagenkastenseitenwande und der 

35 Querverstarkungen 1 29, 1 30, 131 liegt* diehinter dem 
(nicht dargestellten) Hintersitzruckenpolster ange- 
ordnet sind. Die Teile 129 sind mit ihren unteren 
Enden bei der Vorderwand 1 1 1 der Briicke 109 und 
mit ihren anderen Enden an den senkrechten Ver- 

40 starkungen 128 befestigt, wahrend der Teil 131 an 
den Teilen 128, an der senkrechten Mittelstrebe 130 
sowie unterhalb der Riickfensteroffnung 132 an der 
auBeren Wagenkastenwandung 1 5 und 16 befestigt 
ist. Die Briicke 109, die Gehause 121 und die Teile 

45 128 bis 131 bilden zusammen eine kraftige Quer- 
wand zwischen dem Boden, den Seitenwanden und 
dem Dach- oder Ruck wan daufbau des Wagen- 
kastens. 

Unmittelbar hinter der Briicke 109 ist das FuB- 
50 bodenblech 20 mit einer nach unten gerichteten Ver- 
tiefung oder einem Schacht 133 fur die Aufnahme 
eines Ersatzreifens versehen. Eine Stiitze 134, be- 
stehend aus den Teilen 135, 136 und 137, ist an 
einem der Seitenlangstragerteile 29 in annahernd 
55 derselben Querzone befestigt, in der die Vertiefung 
133 liegt. Diese Teile, die durch Flansche und Ab- 
satze verstarkt sind, uberlappen ei nan der und sind 
miteinander verschweiBt. Bestimmte Abschnitte 
derselben uberlappen den Langstragerteil 29 und 
60 sind mit ihm verschweiBt oder vernietet, der auch 
in diesem Bereich durch den obenerwahnten Teil 
120 verstarkt ist. Dieser Teil 120 erstreckt sich 
zweckmaBig bis zum ruckwartigen Ende des 
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Seatenlangstragerteiles und dient gleichzeitig zur 
Befestigung der hinteren StoBstange, zur Vers tar- e 5 
kung des sich frei iiber die Radaufhangung erstrek- 
kenden Hinterendes des Wagenkastens sowie als 
Gepacktrager. Der im waagerechten Schnitt im 
wesentlichen winkelformige Teil 137 stiitzt sich mit 
einem Arm gegen die Innenwand des Langs trager- 70 
teiles 29 und gegen den Teil 135, wahrend sein 
anderer Arm durch eine Zunge 138 an einem Ab- 
satz 139 der FuB boden wandung befestigt ist. Der 
Teil 136 iiberlappt die Ruckwandii3 der Briicke 
109 und ist an ihr befestigt. Das untere Ende der 75 
Stutze 134 dient zur Befestigung einer Stabilisie- 
rungsstange, deren anderes Ende auf der gegen- 
iiberliegenden Seite des Fahrzeugs an der Hinter- 
achse befestigt ist. Diese Stange und ihre Be- 
festigung sind nicht dargestellt, da sie allgemein 80 
bekannt sind. Es ist ersichtlich, dafl die Stutze oder 
Konsole 134, die bei einer Schraubenfederaufhan- 
gung alle seitlichen Krafte zwischen dem Wagen- 
kasten und den Hinterradern aufzunehmen hat, 
kraftig in dem angrenzenden Wagenkastenaufbau 85 
und insbesondere in der Briicke 109 verankert ist, 
derart, daB die Beanspruchungen iiber einen ver- 
haltnismaBig weiten Bereich des selbsttragenden 
Wagenkastenaufbaues verteilt und Kraftekonzen- 
trationen vermieden werden. 90 

Die in Fig. 8 dargestellte abganderte Ausfiih- 
rungsform unterscheidet sich von der vorstehend 
beschriebenen Ausfuhrungsform lediglich dadurch, 
daB das Gehause 121 durch ein Gehause anderer Bau- 
art ersetzt ist. In dieser Figur ist 29 der eine Seiten- 95 
tragerteil, 20 das FuB bodenblech, 109 die querge- 
richtete Briicke mit der Vorderwand 1 1 1, der Ober- 
wand 112 und derRuckwand 113, den Verbindungs- 
flanscheniio und dem inneren Verstarkungsarm 
115. Das Gehause 155 auf der Oberseite des Endes 100 
der Briicke 109 besteht aus zwei Half ten 156, 157, 
die mittels einander iiberlappender Flansche 158 
miteinander verschweiBt sind. Diese Flansche um- 
geben die Anbringungsstelle ftir das obere Ende 
des Stofldampfers bei 159. Die Offnung, die durch 105 
diese Flanschteile 159 umschlossen wird, ist durch 
eine Verstarkungsplatte 160, die im wesentlichen 
der Platte 126 des ersten Aus fiihrungsbei spiels 
entspricht, verschlossen. Es ist ersichtlich, daB das 
Gehause 155 leichter herzustellen ist, insbesondere no 
wenn das Radgehause nicht, wie in Fig. 4 und 5 
dargestellt, mit einem Absatz 125 versehen ist, so 
dafl das fertige Gehause eine betrachtlich grofiere 
Tiefe aufweisen raufi. AuBerdem bilden. die Flansche 
158 und ihre Verbindung eine zusatzliche Verstar- 115 
kung. Die Erfindung ist nicht auf die beschriebenen 
und dargestellten Ausfuhrungsformen beschrankt, 
vielmehr sind andere Ausfuhrungsformen sowie 
Abweichungen bezxiglich der Einzelheiten moglich, 
ohne daB vom Grundgedanken der Erfindung abge- iao 
wichen wird. Zum Bei spiel ist die Erfindung nicht 
notwendigerweise beschrankt auf selbsttragende 
Wagenkasten, vielmehr konnen viele oder sogar die 
meisten ihrer Merkmale auch fur Fahrzeuge mit 
getrenntem Fahrzeugrahmen Verwendung finden. 125 
Wenn auch in erster Linie bei der Erfindung an 
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eine Ausfuhrung aus BlechpreBteilen gedacht ist, so 
ist dock durchaus die Verwendung anderer Materi- 
alien allein oder in Verbindung mit Blech denkbar. 
Wenn audi in den meisten Fallen, die elektrische 
PunktschweiBung fur die Verbindung der verschie- 
denen Teile vorgeschlagen wird, so ist es doch 
selbstverstandlich, daB irgendwelche anderen Ver- 
faliren oder Mittel zur Herstellung der Verbin- 
dungen Verwendung finden konnen, soweit sich 
diese Verfahren oder Mittel fur das verwendete 
Material eignen. Es ist ferner darauf hinzuweisen. 
dafi einige Merkmale der Erfindung nicht auf die 
Verwendung in Kombination mit der besonderen 
Art der Radaufhangung durch Schraubenfedem 
und StoBdampfer. beschrankt sind, sondern auch 
mit Vorteil in Kombination mit anderen Arten von 
Radaufhangungen Verwendung finden konnen. Es 
mufi betont werden, daB vorstehend nur wenigeBei- 
spiele der moglichen Anderungen und anderer An- 
wendungen der Erfindung aufgezahlt wurden und 
daB andere Anderungen und Ausfuhrungen denkbar 
sind, ohne daB vom Grundgedanken der Erfindung 
abgewichen wird. 

PATENTANSPRUCHE: 

1. Bodenaufbau fur einen Fahrzeugwagen- 
kasten fur vereihigte Fahrzeugwagenkasten- 
und Fahrgestellkonstruktionen mit an den 
Seitenrandern des Bodens befestigten Langs- 
tragern und an dies en befestigten und gegen- 
uber dem Boden versteiften Seitenwandteilen, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Bodenblech (20) 
iiber der Achse einen nach unten offenen Tunnel 
(109) bildet, auf dessenEnden iiber Durehtritts- 
offnungen fur TeleskopstoBdampfer (1 16) nach 
oben ragende, das obere Widerlage.r fur die 
StoBdampfer bildende Gehause (121, 155) auf- 
gesetzt sind, die ebenso wie die Tunnelstim- 
wande an den Seitenwandteilen (15) befestigt 
sind. 

2. Bodenaufbau nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dafi das Gehause (121, 155) zu 
den Seitenlangstragern (29) einwarts versetzt 
angeordnet und der Seitenwandteil (15) im Be- 
reich des Gehauses nach innen eingezogen ist. 

3. Bodenaufbau nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der eingezogene Abschnitt 
der Seitenwand (15) imBereich der Befestigung 
des Gehauses (121, 155) nach innen und oben 
geneigt ausgebildet ist. 

4. Bodenaufbau nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Gehause 
(121, 155) im waagerechten Querschnitt U-for- 
mig oder annahernd halbkreisformig gestaltet 
sind und an ihrem oberen Ende eine waage- 
rechte Verstarkungsplatte (126 bzw. 160) auf- 
weisen, wahrend ihr unteres Ende offen ausge- 
bildet ist, und dafi die Gehause an ihren freien 
Randern mit Flanschen (123, 124, 15S) versehen 
sind, die die angrenzenden Abschnitte der 
Seitenwande und des Bodens (20) tiberlappen. 



5. Bodenaufbau nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, dafi jedes Gehause (155) aus 
zwei einander ahnlichen Halften (156, 157) be- 
steht, die im waagerechten Schnitt annahernd 
viertelkreisformig gestaltet und miteinander 
langs einer senkrechten Ebene verbunden sind 
(Fig. 8). 

6. Bodenaufbau nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, gekennzeichnet durch eine an 
der Unterseite des Bodens (20) in der Nahe der 
Seitenlangstrager (29) angeordnete Verstrebung 
in Form eines Blechprofils (1 14, 1 15), das einer- 
seits an der Unterseite der Briicke (109) und 
andererseits an der inneren Seitenwand des 
Sei tenlangstragers anliegt, wobei die Innen- 
wande der Seitenlangstragerteile nach auBen 
ausgebuchtet sind (Fig. 6) . 

7. Bodenaufbau nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafi an 
dem Langstrager (29) und in einem von diesem 
entfernten Bereich und an dem Boden (20) eine 
Konsole (134) befestigt ist, die von dem Langs- 
trager und dem Boden nach unten vorragt und 
fiir die Halterung von Achsfuhrungsmitteln ein- 
gerichtet ist. 

8. Bodenaufbau nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB Abschnitte (135* *3&) der 
Konsole (134) sich unterhalb des Langstragers 
(29) nach unten erstrecken und an der Innen- 
wand und der Unterfiache des Langstragers be- 
festigt sind und dafi weitere Abschnitte (137) 
der Konsole von den erstgenannten Abschnitten 
(i35» 13^) aus sich nach der Mittelebene des 
Fahrzeugs erstrecken und an dem Boden (20) 
befestigt sind. 

9. Bodenaufbau nach Anspruch 7 oder 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB in dem Boden (20) 
ein nahe dem Seitenlangstrager (29) verlau- 
fender und fiir die Aufnahme von Radaufhan- 
gungsmitteln eingerichteter Absatz (139) vor- 
gesehen ist und die Konsole (134) an diesem 
Absatz befestigt ist (Fig. 3. 7)- 

10. Bodenaufbau, bei dem die Seitenlangs- 
trager des Bodens bis iiber die zugehorige Rad- 
achse hinaus weitergefuhrt und durch aus Blech 
geprefite Versteifungen miteinander verbunden 
sind, dadurch gekennzeichnet, dafi bei Verwen- 
dung von Schraubenfedem zur Radabstiitzung 
diese (119) sich unmittelbar gegen den nach 
unten offenen Tunnel (109) abstiitzen. 

11. Bodenaufbau nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Seitenlangstrager (29) 
an den seitlichen Offnungen des Tunnels (109) 
die Offhung des Tunnels nach unten ab- 
schlieBen. 
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